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1. AUFGABENSTELLUNG

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden, einschlieBlich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einflhrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes — ,Verordnung uUber die Larmkartierung® [3].

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] fordert die Kartierung von Immissionen von
Hauptstrecken des StraBen- und Schienenverkehrs sowie von GroBflughafen. Fir
besonders larmbetroffene Gebiete sind anschlieBend Larmaktionspléane zu erstellen.
Zustandig fur die Aufstellung der Larmaktionspléane sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 3. September 2013 wurden wir
seitens der Gemeinde Rechberghausen beauftragt, den vorliegenden Larmaktions-
plan zu erarbeiten.
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2. EINFUHRUNG

2.1
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemaR § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und MaBnahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzufihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln.

Spatestens alle finf Jahre sind Larmaktionsplane zu Uberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieBende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgt in zwei Stufen.
In der ersten Stufe wurden alle

= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,

= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,

= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie

= GroBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst. Die La&rmaktionsplanung der ersten Stufe war bis Ende 2013 fertigzustellen.

In der zweiten Stufe werden die
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst.
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2.3
Zustandigkeiten

Fir die Erarbeitung der Larmaktionsplane sind grundsatzlich die Kommunen zu-
standig. Somit wird als zustandige Behérde fir den Larmaktionsplan benannt:

Gemeinde Rechberghausen | Amtsgasse 4 | 73098 Rechberghausen

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan vorgeschlagenen MaBnahmen
sind die jeweiligen Fachbehérden zustandig. Dieses sind insbesondere die jeweili-
gen StraBenbaubehdrden bzw. StraBenverkehrsbehdrden. Die in einem Plan ge-
nannten MaBnahmen sind in das Ermessen der zustandigen Behdrden gestellt, wo-
bei die gesetzlich verpflichtende Zielsetzung der Larmaktionsplanung ,schadliche
Auswirkungen, einschlieBlich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen, oder sie zu mindern® entsprechend zu bertcksichtigen ist. Die
Frage einer weitergehenden Bindungswirkung eines Aktionsplanes fur die zur Um-
setzung zustéandigen Behdrden ist durch ein Schreiben des Ministeriums fur Verkehr
und Infrastruktur Baden-Wirttemberg vom 23. Marz 2012 [7] spezifiziert worden.

2.4
Berechnungsgrundlagen

Die grundlegende Larmkartierung wurde nach den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] auf Basis der deutschen ,Vorlaufigen Berechnungsme-
thode fur den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS)“ [4] durchgefiihrt. Diese basieren
auf den nach deutschem Recht geltenden ,Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
Ben (RLS-90)“[5], wobei diverse Abweichungen in den Berechnungsgrundlagen
bestehen. Die Schwerverkehrsdefinition lautet geman VBUS auf 3,5 Tonnen zulds-
siges Gesamtgewicht, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem wird nach
VBUS [4] kein Zuschlag fir die erhéhte Stérwirkung an Lichtsignalanlagen berlck-
sichtigt.

Durch die abweichenden Berechnungsgrundlagen ergeben sich Differenzen zwi-
schen den nach VBUS [4] bzw. RLS-90 [5] ermittelten Larmpegeln. Diese Unter-
schiede sind insbesondere vor dem Hintergrund relevant, als dass die zustandigen
Fachbehdrden die in den Planen enthaltenen MaBnahmen auf Grundlage der fir sie
mafBgeblichen RLS-90 [5] abwéagen. Im Larmberechnungen im Rahmen des vorlie-
genden Larmaktionsplans erfolgten daher sowohl nach VBUS [4], als auch nach
RLS-90 [5].

Auf Basis der Emissionsanséatze und Berechnungsgrundlagen wurden die in Absatz
2.5 beschriebenen Larmindizes Loen und LN ermittelt. Es wurden Gebaudelarmkar-
ten berechnet, die Aussagen zu den Fassadenpegeln einzelner Gebaude ermdgli-
chen. Die zur Berechnung notwendigen Immissionspunkte wurden dabei den Vor-
gaben der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB)* [6] folgend festgelegt.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegel-
bereichen differenzierte Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, so-
wie von Schul- und Krankenhausgeb&auden vor. Methoden zur Ermittlung von Ein-
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wohnerzahlen auf der Grundlage statistischer Parameter sowie die Zuordnung der
Bewohner auf die Teilfassaden eines Gebaudes sind in der VBEB [6] beschrieben.
Abweichend von diesem theoretischen Vorgehen wurden zur Abbildung real beste-
hender Larmbelastungen die im Juni 2014 gemeldeten Einwohner den jeweiligen
Wohngebauden zugewiesen und gemal VBEB [6] in einer Hohe von 4 m auf die
Fassadenabschnitte der Gebaude aufgeteilt; die RLS-90-Berechnung erfolgte ge-
schossweise.

2.5
Larmindizes Lpen und Ly

Im Gegensatz zu den nach deutschem Recht angewendeten Beurteilungszeitrau-
men Tag (6 - 22 Uhr) und Nacht (22 - 6 Uhr) werden im Rahmen der Larmaktions-
planung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie gewichtete Mittelungspegel (Larmin-
dizes) verwendet. Diese Mittelungspegel beziehen sich auf einen Beurteilungszeit-
raum von einem Kalenderjahr.

Anhand des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpen wird die Larmbelastung fir einen
24h-Tag angegeben. Er wird aus den Mittelungspegeln fir die drei Zeitrdume Day
(6 - 18 Uhr), Evening (18 - 22 Uhr) und Night (22 - 6 Uhr) berechnet, wobei in den
Abend- und Nachstunden Zuschlage aufgrund der erhéhten Stérwirkung von Ge-
rauschen berlcksichtigt werden. Der Nachtlarmindex Ly bezieht sich rein auf die
acht Nachtstunden zwischen 22 und 6 Uhr.

2.6
Auslosewerte und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionspldnen hat das Mi-
nisterium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiurttemberg (MVI) mit Schreiben
vom 11. Oktober 2013 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundsétzlich fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
Betroffene von Larmbelastungen tber 55 dB(A) Lpey und 50 dB(A) Ly ausgewiesen
sind“ [8]. Im Rahmen der Larmaktionsplanung ,sind auf jeden Fall die Bereiche mit
Larmbelastungen Uber 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Ly zu bertcksichtigen® [8].

Wissenschaftliche Beitrdge zur Larmwirkungsforschung sehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts Hin-
weise auf eine Zunahme des Herzinfarktrisikos um ca. 20% [9]. In einem Schreiben
vom 10. September 2014 unterstreicht die Larmschutzbeauftragte des Landes Ba-
den-Wurttemberg, Frau Staatssekretarin Gisela Splett, die diesbezlgliche Zielset-
zung der Larmaktionsplanung, Larmbetroffenheiten Gber einem Lpgy von 65 dB(A)
bzw. einem Ly Uber 55 dB(A) nach Méglichkeit zu vermeiden [10].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
fir Bereiche mit sehr hohen, nach RLS-90 ermittelten, Larmbelastungen u{ber
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts [8] aus. Dass mit solchen Larmpegeln eine Ge-
sundheitsgefahrdung einhergeht, wird in der wissenschaftlichen Literatur als unzwei-
felhaft erachtet [9]. Die Entwicklung von LarmminderungsmaBnahmen zielt daher in
erster Prioritat auf die Begrenzung derart hoher Belastungen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Gemeinde Rechberghausen liegt im &stlichen Schurwald im Norden des Land-
kreises Goppingen. Zum 31.12.2013 verfligte die Gemeinde (ber 5.275 Einwohner.

Rechberghausen ist an der BundesstraBBe B 297 gelegen, die den Ort in Nord-Siid-
Richtung durchzieht. Nachbarkommunen der Gemeinde sind die Stadt Géppingen
sowie die Gemeinden Wangen, Adelberg, Bértlingen und Birenbach.

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

In die Larmkartierung des StraBenverkehrs wurden die Bundesstral3e B 297 (Bahn-
hofstraBe, Lorcher StraB3e) sowie die Faurndauer StraBe und die HauptstralBe ein-
bezogen.

Die der Larmkartierung zugrunde gelegten Verkehrskennwerte entstammen ver-
schiedenen Erhebungen und Quellen, die entsprechend aufbereitet und in das Be-
rechnungsmodell Gbernommen wurden:

e Verkehrsuntersuchung Géppingen Nord, Modus Consult 2015 [11]

e Fahrzeugzahlung im Zuge der K 1409 in der Ortsdurchfahrt Rechberghau-
sen, Landratsamt Esslingen 2013

e Verkehrsmonitoring Baden-Wirttemberg, Regierungsprasidium Tubingen
2013

Mit der Fertigstellung und Er6ffnung des ,Gmunder Einhorn-Tunnel” in Schwabisch-
Gmuind 2013 fiel ein Uberregional verkehrsrelevantes Ereignis in den Bearbeitungs-
zeitraum des Larmaktionsplans der Gemeinden Rechberghausen und Birenbach.
Die Auswirkungen des B 29-Tunnels sowie die Wechselwirkungen auf die B 297
waren Gegenstand der jungst vorgelegten Verkehrsuntersuchung ,G6ppingen Nord®
[11]. Diese weist im Vergleich zum Jahr 2011 eine Zunahme der Gesamtverkehrs-
belastung auf der B 297 in Rechberghausen von ca. 10 % aus. Im gleichen Zeit-
raum kam es zu auBerordentlich starken Zunahmen beim Guterschwerverkehr; hier
ist auf der B 297 sudlich der L 1147 eine Steigerung um 19 % zu verzeichnen.

Wahrend die Larmberechnungen geman VBUS [4] auf der Basis der Verkehrsbelas-
tungen vor der Tunneleréffnung durchgefihrt worden waren, wurden fur die zur Ab-
wagung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen relevanten Berechnungen nach
RLS-90 [5], die aktuell erhobenen Verkehrskennwerte [11] herangezogen. Geman
den Richtlinien wurde der Schwerverkehr ab 2,8 t zulassigem Gesamtgewicht be-
ricksichtigt.

Tabelle 1 gibt einen Uberblick Uiber die Verkehrskennwerte der in die Larmaktions-
planung der Gemeinde Rechberghausen einbezogenen Streckenabschnitte:
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Tabelle 1: Verkehrskennwerte der betrachteten Streckenabschnitte

Kfz/24 h Schwerverkehr > 2,8 t
K 1410 Faurndauer StraBe 7.600 — 12.500 5,3 %
K 1409 HauptstraBBe 14.200 52%
B 297 BahnhofstraBBe 18.100 — 20.300 12,6 —-141 %
B 297 Lorcher StraBBe 19.000 — 19.900 13,9 - 14,5 %

Derzeit ist eine umfassende Neugestaltung der BahnhofstraBe und Lorcher StrafBBe
in der Ortsdurchfahrt Rechberghausen im Gange. Schalltechnisch relevant ist in
diesem Zusammenhang vor allem der verbaute Fahrbahnbelag, die kunftig
veranderte Lage der Fahrbahn durch die Anlage eines kombinierten Geh- und
Radweges sowie die Neuordnung des ruhenden Verkehrs durch Parkbuchten. Fir
die Larmberechnungen nach RLS-90 [5] wurde bereits die geplante Situation nach
erfolgter Umgestaltung der Ortsdurchfahrt berticksichtigt [12], ohne jedoch einen
Abschlag Dsy, fir den verbauten Belag zu vergeben. Gemal der ,Handlungsemp-
fehlungen fir den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten auf Bundes- und
Landesstrallen im Innerortsbereich“ des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur
kann dem verbauten Belag eine larmmindernde Wirkung um im Mittel 2 dB(A) zuge-
sprochen werden.

Weitere verkehrslarmrelevante Faktoren wie die auf den Streckenabschnitten
geltenden  zulassigen HoOchstgeschwindigkeiten oder bestehende  aktive
Larmschutzeinrichtungen wurden mit Stand Mai 2015 im Berechnungsmodell
berlcksichtigt.

3.3
Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des StraBenverkehrslarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten
(Plane 5297-R01 und 5297-R02), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsituati-
on vermitteln, sowie in Form von Gebaudelarmkarten (5297-R05 und 5297-R06), die
Aussagen zu den Larmpegeln an den betroffenen Hausfassaden erlauben. In den
Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebdude, deren lauteste Fas-
sade Pegel aufweist, bei denen dringender Handlungsbedarf besteht, um gesund-
heitsgefahrdende Auswirkungen des StraBenverkehrslarms bei den Anwohnern zu
mindern. Solch vordringlicher Handlungsbedarf ist laut Kooperationserlass des Mi-
nisteriums fir Verkehr und Infrastruktur [7] bei Beurteilungspegeln von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts gegeben.

Die Verkehrslarmbelastung entlang der stark befahrenen und einen hohen Schwer-
verkehrsanteil aufweisenden BundesstraBBe B 297 in Rechberghausen ist zweifellos
als duBerst kritisch zu bezeichnen. Samtliche an die BahnhofstraBe bzw. die Lor-
cher StraBe angrenzenden Wohngebdude weisen Fassadenpegel Uber 73 dB(A)
tags und 63 dB(A) nachts auf. An Gebauden, die im Einflussbereich einer Lichtsig-
nalanlage liegen oder die aufgrund der Bebauungsstruktur Mehrfachreflexionen
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ausgesetzt sind, werden in der Spitze extreme Larmpegel von bis zu 79 dB(A) tags
bzw. 70 dB(A) nachts erzielt.

An Gebauden der Faurndauer StraBe und der HauptstraBe wurden wahrend der
Nachtstunden ebenfalls Larmpegel von 60 dB(A) und mehr ermittelt. Zwar sind die
Belastungen im Vergleich zu den Anwohnern der BundesstraBe deutlich geringer,
jedoch sollten auch hier Iarmmindernde MaBnahmen ergriffen werden, um eine Ge-
sundheitsgefahrdung durch den StraBenverkehrslarm zu vermeiden.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 5297-R01 bis 5297-R06 aufbereitet.

Samtliche Gebdude, an denen Fassadenpegel oberhalb der Auslésewerte der
Larmaktionsplanung (65 dB(A) tags, 55 dB(A) nachts) ermittelt wurden, sind in der
Immissionsorttabelle im Anhang aufgeflhrt.

Tabelle 2 zeigt, wie viele Einwohner Rechberghausens welchen Pegelbereichen
ausgesetzt sind. Die Einwohner eines Hauses wurden dabei gemai VBEB [6] auf
die Fassadenabschnitte des jeweiligen Wohngebaudes verteilt. Die Einordnung der
Schulgebaude erfolgte Uber den energetischen Mittelwert ihrer jeweiligen
Einzelfassaden. = Hervorgehoben  sind die den  Auslésewerten  der
Larmaktionsplanung bzw. dem vordringlichen Handlungsbedarf entsprechenden
Pegelbereiche.

Tabelle 2: Einwohner und Schulgebaude nach Pegelbereichen

Pegelbereich ‘ Einwohner Schulen ‘
dB(A) tags nachts tags
50 — 55 1183 224 -
55 -60 611 139 -
60 — 65 358 biioB3 1
65— 70 176 Eﬁfffffﬁiiiig -
70—-75 S E - -
>75 LM - :

Wie aus der Tabelle hervorgeht, sind in Rechberghausen 248 Einwohner im Zeitbe-
reich tags und 232 Einwohner im Zeitbereich nachts Pegeln oberhalb der Auslése-
werte der Larmaktionsplanung von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts ausgesetzt.
Von Larmwerten im vordringlichen Handlungsbedarf, der bei Pegeln von mehr als
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts besteht, sind 72 bzw. 93 Bewohner der Ge-
meinde betroffen.
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4.
LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte LarmschutzmaBnahmen benannt sowie
die im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagenen Vorhaben aufgezeigt, die
eine Larmminderung entlang der betrachteten StraBen zum Ziel haben. Dabei wird
zwischen den im Entwurf des Larmaktionsplans gefassten MaBnahmenvorschlagen
(vgl. Kap. 4.2) sowie den geforderten MaBnahmen nach Beteiligung der Offentlich-
keit (vgl. Kap. 4.3) unterschieden.

Als maBgebliche Mdglichkeiten zur Larmminderung sind neben straBenverkehrs-
rechtlichen MaBnahmen (bspw. Geschwindigkeitsreduzierungen oder Schwerver-
kehrsbeschréankungen) insbesondere passive SchallschutzmaBnahmen in Form von
Schallschutzfenstern sowie — wo auch unter stadtebaulichen Aspekten mdglich —
aktive MaBnahmen wie Larmschutzwande zu nennen.

Aus Grunden der insbesondere vor dem Hintergrund des hohen Schwerverkehrsan-
teils auf der B 297 eingeschrankteren Standfestigkeit Iarmmindernder Belage wurde
auf den Einbau eines explizit larmarmen Splittmastix bei der derzeitigen Neugestal-
tung der Ortsdurchfahrt verzichtet. Gemal der ,Handlungsempfehlungen fir den
Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten auf Bundes- und LandesstraBen im
Innerortsbereich“ des Ministeriums flr Verkehr und Infrastruktur kann durch den
verbauten Belag dennoch eine Larmminderung um im Mittel 2 dB(A) erreicht wer-
den. Bei den (auch im Anhang) genannten Pegeln ist dies entsprechend zu beruck-
sichtigen.

4.1
Realisierte LirmminderungsmaBnahmen

In Rechberghausen wurden in der Vergangenheit bereits verschiedene straB3enver-
kehrslarmrelevante MaBnahmen umgesetzt. Hierzu z&hlen:

e Tempo 30 nachts (22 - 6 Uhr) zwischen Bahnhofstra3e 13 und
Lorcher StraBBe 11

e Tempo 30 in der HauptstraBe und in der Faurndauer StraBBe im
Bereich der Schule

o Verbot fir Lkw tGber 12 Tonnen in der HauptstraBe
(Liefer- und Anliegerverkehr frei)

o Verbot fir Durchgangsverkehr tiber 12 Tonnen von 22 bis 6 Uhr auf der B 297

e LarmsanierungsmaBnahme im Jahr 1993 an 29 (noch bestehenden)
Gebauden entlang der B 297

Neben diesen bereits umgesetzten MaBnahmen wird auch die derzeitige Umgestal-
tung der B 297 in der Ortsdurchfahrt Rechberghausen schalltechnische Auswirkun-
gen haben. Durch den verbauten Fahrbahnbelag sowie das teilweise Abricken der
Fahrbahn von der Bebauung geht eine Verbesserung der Larmsituation an diesen
Gebauden einher. Auch durch die zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses
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durch die Neuordnung des ruhenden Verkehrs in Form von Parkbuchten ist ein posi-
tiver Effekt hinsichtlich der Gerdusch- und auch Schadstoffemission zu erwarten.
Positiv hervorzuheben ist zudem die Planung, niveaugleiche Schachtabdeckungen
zu verbauen, wodurch stérende Schlaggerausche beim Uberfahren vermieden wer-
den.

4.2 Entwurf des Larmaktionsplans:
Vorgeschlagene LarmminderungsmaBnahmen

Kapitel 4.2 umschreibt den Stand der in der am 21.05.2015 vom Gemeinderat be-
schlossen Entwurfsfassung des Larmaktionsplans enthaltenen Larmminderungspla-
nung.

Angesichts der extremen Larmpegel insbesondere entlang der Bundesstral3e B 297
muss konstatiert werden, dass nur durch die Umsetzung eines abgestimmten MafB3-
nahmenbilndels die Méglichkeit besteht, die Larmbelastung der Anwohner auf ein
nicht langer gesundheitsgefahrdendes Maf3 zu reduzieren.

Bei den vorgeschlagenen LarmminderungsmafBnahmen handelt es vorrangig um die
kurzfristige Einflhrung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Tempo 30 sowie
die Forderung nach LarmsanierungsmafBnahmen geman Verkehrslarmschutzrichtli-
nien [13] durch die jeweiligen StraBenbaulasttrager.

4.2.1 Einfihrung von Tempo 30

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert
eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung
der GroBenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass
eine Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer
Halbierung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abb. 1: LoArmminderungspotenzial von Tempo 30

-2dB bis -3dB

Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [14]

Der Entwurf des Larmaktionsplans der Gemeinde Rechberghausen sieht die zeitlich
unbegrenzte Einfihrung von Tempo 30 fir den gesamten innerértlichen Verlauf der
BundesstraBe B 297 (BahnhofstraBe und Lorcher StraB3e) vor.

Flr den Abschnitt der Faurndauer StraBe (K 1410) zwischen der Einmindung May-
bachstraBe und der bestehenden Tempo-30-Regelung wird die Ausweisung einer
nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h beantragt.
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Die vorgesehenen Bereiche straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sowie die
einhergehende Larmsituation sind in den Pldnen 5297-R07 und 5297-R08 dargestellt.

Die aus den MaBnahmen an den jeweiligen Gebauden resultierende Minderungswirkung
lasst sich den Tabellen im Anhang entnehmen.

Wie Tabelle 3 zeigt, kann durch die Umsetzung dieser MaBnahmen eine spirbare
Reduzierung der Larmbetroffenheit in den héchsten, zweifellos gesundheitsgefahr-
denden Pegelbereichen erreicht werden.

Tabelle 3: Status quo vs. MaBnahmenumsetzung Tempo 30: Larmbetroffenheiten

Pegelbereich Tag Nacht

dB(A) Status quo | Tempo 30 | Status quo | Tempo 30
50 - 55 1183 1.000 224 219
55-60 611 549 139 137
6065 358 =
65-70 176 140 :::::.:::fffﬁfff”””
7075 g

> 75 T

Trotz der mit der Geschwindigkeitsreduzierung einhergehenden Larmminderungs-
wirkung muss angesichts der zum Teil extremen Ausgangspegel konstatiert werden,
dass auch bei Tempo 30 zahlreiche Gebaude entlang der Ortsdurchfahrten weiter-
hin von hohen und sehr hohen Pegeln betroffen bleiben. Weitere MaBnahmen sind
dringend notwendig.

4.2.2 Larmsanierung gemaB Verkehrslarmschutzrichtlinien

Die Verkehrslarmschutzrichtlinien [13] definieren die Voraussetzungen fir die soge-
nannte Larmsanierung, also die nachtragliche Minderung von Larmbelastungen an
bestehenden StraBen. Die hier genannten Auslésewerte gelten flr StraBen in der
Baulast des Bundes, wurden in Baden-Wlrttemberg jedoch auch fir Landesstral3en
Ubernommen. Den Kreisen und Gemeinden wurde seitens des Ministeriums fir
Umwelt, Naturschutz und Verkehr ebenfalls empfohlen, sich bei der Durchflihrung
von LarmsanierungsmaBnahmen an diese Immissionsgrenzwerten zu halten. Sanie-
rungsmaBnahmen, die seitens der StraBenbauverwaltungen als freiwillige Leitung
im Rahmen verfugbarer Haushaltsmittel durchgefihrt werden kénnen, kommen ins-
besondere bei Beurteilungspegeln von 67/57 dB(A) in Wohngebieten,
69 /59 dB(A) in Kern-, Dorf- und Mischgebieten sowie von 72 / 62 dB(A) in Gewer-
begebieten in Betracht.

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Rechberghausen sieht vor, bei den jeweils zu-
standigen StraBenbaulasttragern die Prifung und Durchfiihrung von L&rmsanie-
rungsmaBnahmen gemal der Verkehrslarmschutzrichtlinien [13] zu fordern. Die
ermittelten Beurteilungspegel entlang der betrachteten StraBen Uberschreiten an
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zahlreichen Gebauden die Grenzwerte der Larmsanierung. Darliber hinaus zu pri-
fen sind zusatzliche Voraussetzungen wie das Alter der Gebaude bzw. der Fenster
sowie ggf. in der Vergangenheit bereits erfolgte Zuschisse zu Larmsanierungs-
mafBnahmen.

4.2.3 Fortlaufende Evaluation des Lkw-Lenkungskonzept Schurwald

Ein wesentlicher Faktor der bestehenden Larmsituation in Rechberghausen ist der
hohe — und seit der Fertigstellung des B 29-Tunnels in Schwabisch-Gmind laut ak-
tueller Erhebungen [11] Gberdurchschnittlich stark gestiegene — Schwerverkehrsan-
teil auf der BundesstraBBe B 297.

Fdr den Schurwald besteht seit Mai 2012 ein Lkw-Lenkungskonzept, das eine Sper-
rung der L 1201, L 1150, L 1151 und der L 1225 aus Verkehrssicherheitsgrinden fur
Lkw ab 12 t einflihrte. Flr die B 297 wurde gleichzeitig eine nachtliche Sperrung fur
den Durchgangsverkehr ab 12 t eingeflhrt.

Eine Evaluation des Lkw-Lenkungskonzepts erfolgte 2012/2013 durch das Regie-
rungsprasidium Stuttgart. Fir die B 297 ergaben sich im Vergleich zu 2011 tagstber
leichte Verkehrsverlagerungen von den gesperrten Schurwaldiibergangen auf die
BundesstraBBe. Fir die Nacht wurde seitens des Regierungsprasidiums gegeniber
2011 ein ,spurbarer Rickgang der Verkehrsmenge* ausgewiesen [14].

Mit der Inbetriebnahme des B 29-Tunnels in Schwabisch-Gmind haben sich im
Vergleich zur erfolgten Evaluation wesentliche Einflussfaktoren hinsichtlich der Rou-
tenwahl des Pkw- und Lkw-Verkehrs geéndert. Wie die mit dieser verénderten Si-
tuation einhergehende, Uberdurchschnittlich starke Zunahme des Schwerverkehrs
auf der B 297 zeigt, ist eine fortlaufende Evaluation und Nachjustierung des Lkw-
Lenkungskonzepts Schurwald unabdingbar.

4.2.4 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen tragt
somit zur Larmminderung bei. Geschwindigkeitsiiberwachungen mit ,Blitzern* wie-
derum kdénnen die Einhaltung férdern, wobei folgende Aspekte zu berticksichtigen
sind.

Stationare Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer Anzahl — haufig
zunachst nur einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Ortskundigen hinrei-
chend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver” Effekt durch Be-
schleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings kann bei einer
entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch flachenbezogene
Wirkung erwartet werden. Dartber hinaus ist auch die eventuell nur punktuelle Wir-
kung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu vernachléssi-
gender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen haben hin-
gegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund der Un-
vorhersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rah-
men des Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitdt von Geschwindigkeits-
Uberwachungen zu erhdhen. Insbesondere vor dem Hintergrund der geforderten
Ausweisung bzw. Ausweitung von Tempo 30 auf kommt einer regelmaBigen Ge-
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schwindigkeitsiberwachung — mit stationaren und / oder mobilen Anlagen — beson-
deres Gewicht zu.

Eine weitere hilfreiche MaBnahme kénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf
die Einhaltung oder Uberschreitung der Héchstgeschwindigkeit hingewiesen wird.
Solche Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibili-
sierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

4.2.5 Fahrbahndeckensanierungen

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerduschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten
die Windgerausche. Gerausche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei
verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden
zudem entscheidend durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspe-
zifische Ansatzpunkte wie die Gerauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Ka-
rosserie kénnen nicht Gegenstand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein.
Grundsatzlich wurde von der Industrie in der Vergangenheit hierzu viel Positives
erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und Reifentechnik hier weitere
Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der innerértlichen Fahrbahnbelédge, in welchem Male diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und
insbesondere beziiglich der Stérwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhéhte Stérwir-
kungen resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und
eingebauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmaBig zu tberprifen
und ggf. auch punktuelle VerbesserungsmaBnahmen vorzunehmen. Langere Sanie-
rungsintervalle versprechen hier konisch geformte Kanalschachtabdeckungen, die
ein Absacken der Schachtdeckel und das daraus resultierende Schlagen beim
Uberfahren wirksam verhindern kénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit L&rmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelmaBig beim Neubau und der Sanierung von StraBen umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden
Fahrbahnbeladge unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzieren-
den offenporigen Asphaltbelage (,Flisterasphalt) aufgrund des bei innerértlichen
Geschwindigkeiten begrenzten Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbst-
reinigung der Belage nur fir anbaufreie, autobahnahnliche StraBen.

Derzeit noch in der Erprobung befinden sich verschiedene larmarme oder larmopti-
mierte Belagstypen, mit denen sich bei innerértlichen Geschwindigkeiten im Neuzu-
stand zwischen 2 und 4 dB(A) La&rmminderung erzielen lassen. Diese Belage verfi-
gen jedoch noch Uber keine generelle Zulassung [16].

Allerdings lassen sich auch durch den Einsatz von herkdmmlichen Fahrbahnbel&-
gen in Regelbauweise teils betrachtliche Pegelminderungen erzielen. Je nach Ge-
schwindigkeitsniveau, (Schwer-) Verkehrsaufkommen und é&rtlicher Situation kom-

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 14 von 18
5297 | Larmaktionsplan der Gemeinde Rechberghausen | 30. Mai 2016



men dabei andere Belagstypen in Frage. Neben Splittmastixasphalt, der bei 50 km/h
je nach Ausfihrung etwa 1 bis 2 dB(A) La&rmminderung bewirken kann, ist vor dem
Hintergrund von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden insbesondere der Asphaltbeton
AC 8 hervorzuheben. Das Umweltbundesamt bescheinigt diesem Belagstyp bei 40
bis 50 km/h eine Minderungswirkung von 3 dB(A), bei 30 km/h gar von 4 dB(A) [16].

Aufgrund der Vielzahl der Parameter, die Uber die Eignung eines Fahrbahnbelags
im jeweiligen Anwendungsfall entscheiden, kann im Rahmen des Larmaktionspla-
nes keine konkrete Vorgabe zum Belagstyp getroffen werden. Es wird empfohlen,
bei kiinftig anstehenden Fahrbahnsanierungen den zu diesem Zeitpunkt schalltech-
nisch gunstigsten, geeigneten Fahrbahnbelag zu verbauen.

4.2.6 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat maBgeblichen Anteil an der Larmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige 6ffentliche Ver-
kehrsangebote sowie die Starkung des FuB3- und Radverkehrs eine attraktive Alter-
native zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert
und somit positive Effekte auf die La&rm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu
beitragen, den Modal Split zugunsten umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu beein-
flussen. Betriebliches Mobilitdtsmanagement gibt Unternehmen die Méglichkeit, auf
die individuelle Verkehrsmittelwahl ihrer Mitarbeiter einzuwirken, so dass u. a. der
Pendlerverkehr wirtschaftlicher und umweltfreundlicher — und damit leiser — gestaltet
werden kann.

4.2.7 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem MaBe als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel (z. B. 120 dB(A)), sondern auch Dauerexpositionen
von Uber 65 dB(A) tags bzw. Uber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheits-
schaden fuhren kdnnen [9].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Die Planung und Durchfiihrung
solcher AufklarungsmafBnahmen sollte auf kommunaler Ebene bei den entspre-
chenden Stellen fur Offentlichkeitsarbeit liegen, die von den Fachamtern inhaltlich
unterstitzt werden. Als Beispiele fur solche MaBnahmen kénnen &ffentliche Veran-
staltungen, Presseartikel, Thematisierungen an den Schulen oder Aktionen unter
Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt werden. Dabei sollte Uber die
durch die Larmaktionsplanung abgedeckten Schallquellen StraBenverkehr (und
Schienenverkehr) hinausgegangen werden und zudem der Gewerbeldrm sowie der
Sport- und Freizeitlarm einbezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind
durch entsprechende Veranderungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebli-
che Larmminderungspotenziale zu erkennen. Aber auch im Bereich des StraBen-
verkehrs kdnnen beispielsweise durch Hinweise auf eine larmarme Fahrweise Im-
pulse zur Larmreduzierung gesetzt werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.
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4.2.8 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und L&rmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen. Bereits in der grundlegenden Bauleitplanung, wie
auch in der Stadt- und Verkehrsplanung lassen sich spatere Konflikte vermeiden,
sofern diese frihzeitig erkannt werden.

Das Ministerium far Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [17] die Bedeutung stadtebaulicher MaBnahmen fir den kom-
munalen Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungspla-
nung sollten Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebie-
ten, die Struktur der ErschlieBung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestal-
tung von Gebduden sowie aktive, passive und ,gestalterische® Schallschutzma-
nahmen entsprechende Bericksichtigung finden.

4.3 Larmminderungsplanung als Ergebnis
der Offentlichkeitsbeteiligung

In der Zeit vom 14. September bis zum 14. Oktober 2015 fand die Beteiligung der
Burgerinnen und Bulrger sowie der Trager offentlicher Belange statt. Am
21. September 2015 konnten sich die Bewohner der Gemeinde zudem im Rahmen
einer Informationsveranstaltung in die Aufstellung des Larmaktionsplans einbringen.

In Kapitel 4.3 sind die Ergebnisse dieser breit angelegten Offentlichkeitsbeteiligung
an der Aufstellung des Larmaktionsplans der Gemeinde Rechberghausen und die
aus der Abwagung der eingegangenen Stellungnahmen resultierende Larmminde-
rungsplanung zusammengefasst.

Die im Entwurf gefassten, in Kapitel 4.2 dargestellten MaBnahmenvorschlage wur-
den dabei weitgehend bestétigt. Die resultierenden Anderungen bzw. weitergehen-
de Forderungen werden im Folgenden erlautert:

4.3.1 Einfihrung von Tempo 30

Die Einfihrung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden wird sowohl fir den zwi-
schen Einmindung MaybachstraBe und der bestehenden Tempo-30-Regelung ge-
legenen Abschnitt der Faurndauer StraBe (K 1410), als auch im Zuge der Bundes-
straBe B 297 auf die Nachtzeit zwischen 22 und 6 Uhr beschrankt. Wahrend des
Tagzeitraums zwischen 6 und 22 Uhr soll in beiden StraBenziigen die derzeit gel-
tende Geschwindigkeitsregelung beibehalten werden.

4.3.2 Larmschutzwand UhlandstraBe

Die Wohngebaude der UhlandstraBe 2/1 bis 12 liegen im ansteigenden Gelande
oberhalb der BundesstraBe B 297 im Bereich des Ostlichen Ortseingangs (Goppin-
gen-Bartenbach).
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Unter Berticksichtigung der larmmindernden Wirkung des neu verbauten Fahrbahn-
belags (wobei der Abschnitt der Fahrbahndeckenerneuerung nicht alle Gebaude der
UhlandstraBe umfasst) von 2 dB(A) wurden an den der BundesstraBBe zugewandten
Fassaden bei Tempo 50 Larmpegel von bis zu 70 dB(A) tags und 63 dB(A) nachts
ermittelt. An samtlichen Gebauden werden die Auslésewerte zur Larmsanierung
insbesondere im Zeitbereich nachts deutlich Gberschritten.

In Anbetracht dieser Larmbelastung wurde im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung
seitens der Anwohner der Wohngebaude UhlandstraBBe 2, 2/1, 4, 8, 10 und 12 ein
Ersuchen um die Errichtung einer La&rmschutzwand eingebracht.

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Rechberghausen ersucht daher den StraBen-
baulasttrager um die Prifung der Realisierbarkeit einer Larmschutzwand im Bereich
zwischen der BundesstraBe B 297 und der Wohnbebauung Uhlandstral3e.

Die stadtebaulichen Voraussetzungen hinsichtlich der Platzverhaltnisse sowie der
ErschlieBungssituation werden prinzipiell als glnstig erachtet. Auch kénnten durch-
eine Larmschutzwand die zur StraBe gelegenen AuBenwohnbereiche effektiv ge-
schitzt werden, was durch passive MaBnahmen an den Gebauden nicht zu errei-
chen wére.

Mit der Zielsetzung, dass geman Kooperationserlass [7] des Ministeriums fir Ver-
kehr und Infrastruktur mit der Larmaktionsplanung darauf hingewirkt werden sollte,
die Auslésewerte von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts nach Mdglichkeit zu un-
terschreiten, wurde eine kursorische Vorprifung im Rahmen der Larmminderungs-
planung durchgefiihrt. Im Bereich der heutigen Stitzmauer zwischen B 297 und
Bbéschung platziert, ergaben sich erforderliche Wandhdhen zwischen 3 und
5 Metern Uber StraBenniveau, um in allen Geschosslagen sowie in beiden Zeitbe-
reichen Sollpegel zu erzielen, die die genannten Ausldsewerte unterschreiten.

4.4 Zusammenfassung: Geforderte LarmminderungsmaBnahmen

e Einflhrung von Tempo 30 aus Larmschutzgriinden zwischen 22 und 6 Uhr
im Zuge der BundesstraBBe B 297 sowie der Faurndauer StraBe (K 1410)

o Prifung auf Durchfiihrbarkeit von MaBnahmen zur Larmsanierung gema
Verkehrslarmschutzrichtlinien

¢ Intensivierung von Geschwindigkeitsiiberwachungen

¢ Fortlaufende Evaluation des Lkw-Lenkungskonzepts Schurwald

o Einsatz larmwirksamer Fahrbahnbeldge bei anstehenden Sanierungen

o Prifung der Realisierbarkeit einer Larmschutzwand im Bereich UhlandstraBe
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden MaBnahmen zur Minderung der stral3en-
verkehrsbedingten Larmbelastung aufgezeigt. Es handelt es sich dabei vorrangig
um abschnittsweise Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Tempo 30 sowie die
Forderung nach Durchfihrung von LarmsanierungsmalBBnahmen. Die Umsetzung
dieser MaBnahmen bedarf der vorhergehenden Prifung und Zustimmung der zu-
stéandigen Fachbehdérden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktions-
plan aufgenommenen MaBnahmen gibt das Ministerium fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg (MVI) in Abschnitt C seines Schreibens vom 23. Marz 2012
(sog. Kooperationserlass, [7]).

Bei straBenbaulichen MaBnahmen ist die Abwagung und Zustimmung seitens der
jeweiligen Baulasttrager erforderlich. Bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen
pruft die zustandige StraBenverkehrsbehérde das Vorliegen der Tatbestandsvo-
raussetzungen nach § 45 Abs. 9 StraBBenverkehrs-Ordnung unter Einbeziehung der
Richtlinien zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV). Der
Abwéagungsspielraum der Behorde bei der Umsetzung der MafBnahme korreliert
dabei unmittelbar mit den ermittelten Beurteilungspegeln.

Liegen nach RLS-90 [5] ermittelte Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der Behdrde zum Einschreiten.
Bei Pegeln ab 73 dB(A) tags bzw. 63 dB(A) nachts erwéchst eine grundsatzliche
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBBnahmen.
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Gebaude im vordringlichen Handlungsbedarf
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Gemeinde Rechberghausen

Larmaktionsplan Stralle

Gebaude im vordringlichen Handlungsbedarf
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>= 60 dB(A)
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Larmkartierung StraBenverkehr (RLS-90) | Plan-Nr.: 5297-R-06
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Gemeinde Rechberghausen

Larmaktionsplan Stralle

Gebaude im vordringlichen Handlungsbedarf

nach MaBRnahmenumsetzung Tempo 30

>= 70 dB(A)

->= 73 dB(A)

—— MaRnahmenbereich T30

Larmkartierung StraBenverkehr (RLS-90) | Plan-Nr.: 5297-R-07
Beurteilungspegel tags (LrT) Detailplan Rechberghausen

Situation nach Neugestaltung OD (B 297) | Planstand: 30.05.2016
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Larmaktionsplan Gemeinde Rechberghausen
StraBenverkehr (RLS-90)
Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Beurteilungspegel tags > 65 dB(A) | nachts > 55 dB(A)
Beurteilungspegel
Anschrift Exposition lautestes tags nachts
lauteste Fassade Stockwerk in dB(A)
Aalbachstralie 1 SW 2.0G 67 60
Aalbachstralie 4 SW 1.0G 71 63
Aalbachstralte 5 SW 1.0G 63 55
Aalbachstralie 6 SW 1.0G 70 62
Aalbachstralie 7 SW 2.0G 64 56
Aalbachstralle 8 SW 2.0G 70 63
Am Aalbach 1 SW 1.0G 69 62
Bahnhofstralle 3 N 2.0G 72 62
Bahnhofstralle 4 SO 2.0G 70 60
Bahnhofstralte 11 NW EG 76 66
Bahnhofstralle 13 NW EG 76 68
Bahnhofstralle 17 NW EG 76 68
Bahnhofstralle 19 NW EG 76 68
Bahnhofstralie 21 NW EG 76 67
Bahnhofstralle 25 NW EG 76 67
Bahnhofstralle 27 NW EG 77 67
Bahnhofstralle 29 NW EG 78 67
BahnhofstraRe 31 NW EG 79 68
BahnhofstralRe 35 NW EG 77 68
BahnhofstralRe 41 NW EG 75 67
BahnhofstraRe 43 w EG 75 68
BahnhofstraRe 45 w EG 71 63
BahnhofstraRe 46 0 EG 73 65
BahnhofstraRe 50 NO 1.0G 69 61
Daimlerstrale 2 NW 2.0G 64 56
Daimlerstrale 4 NW 2.0G 64 56
Daimlerstrale 6 NW 1.0G 65 56
Daimlerstrale 8 NW 2.0G 64 56
Daimlerstrale 10 NW 1.0G 64 56
Daimlerstrale 12 NW 1.0G 64 55
Erlenstralle 1 N 1.0G 70 62
ErlenstralRe 2 O 1.0G 72 64
Erlenstralle 3 O 2.0G 64 57
Erlenstralle 4 N 1.0G 68 61
Erlenstralle 6 O 2.0G 63 55
Faurndauer Stral3e 1 NW 2.0G 63 55
Faurndauer Stralte 6 SO EG 68 60
Faurndauer Strafte 12 SO 1.0G 64 56
Faurndauer Strafte 13 NW EG 68 60
Faurndauer Stralte 14 SO EG 66 57
Faurndauer Stralte 15 NW EG 68 59
Faurndauer Stralte 17 NW EG 67 58
Faurndauer Stral’e 19 NW EG 67 58
Faurndauer Straf3e 21 NW EG 67 59
Faurndauer Stralle 22 SO EG 67 59
Faurndauer Stralle 23 NW EG 68 60
Faurndauer Stralle 24 SO 1.0G 66 58
Faurndauer Stral’e 25 NW EG 68 60
Faurndauer Stralle 27 NW EG 69 60
Faurndauer Stral3e 28 SO 1.0G 66 57
Faurndauer Stral3e 29 NW EG 69 60
Faurndauer Stral3e 33 NW 1.0G 67 59
Faurndauer Stralle 34 0 EG 66 58
Faurndauer Stral’e 35 w 1.0G 67 59
Faurndauer Stralte 37 NW EG 67 59
Faurndauer Stralte 38 O 1.0G 64 56
Faurndauer Strafte 39 NW 1.0G 66 57
Faurndauer Strafse 40 O EG 68 59
Faurndauer Stral3e 41 NW EG 68 59
Faurndauer Stralte 42 SO EG 66 58
Faurndauer Stralte 43 NW EG 68 59
Faurndauer Stralte 44 SO EG 67 59
Faurndauer Stralde 45 NW EG 68 60
Faurndauer Stralte 46 SO EG 68 60
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Larmaktionsplan Gemeinde Rechberghausen

StraBenverkehr (RLS-90)

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Beurteilungspegel tags > 65 dB(A) | nachts > 55 dB(A)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Beurteilungspegel
Anschrift Exposition lautestes tags nachts
lauteste Fassade Stockwerk in dB(A)
Faurndauer Stralle 47 NW EG 68 60
Faurndauer Stral3e 48 SO EG 67 59
Faurndauer Stral3e 50 SO EG 66 58
Faurndauer Stral3e 52 SO EG 66 58
Faurndauer Stral3e 53 NW 2.0G 65 57
Faurndauer Stralte 54 SO EG 66 58
Faurndauer Stralte 55 NW 2.0G 64 56
Faurndauer Stralte 56 SO 1.0G 65 57
Fuchsacker 2 SO 1.0G 66 58
Goppinger Stralle 1 NW 2.0G 69 58
Hauptstrafie 1 SO EG 74 64
Hauptstralie 5 NO EG 69 61
Hauptstralle 6 S EG 69 61
HauptstralRe 6/1 S EG 70 61
Hauptstrale 7 NO EG 68 60
Hauptstralle 8 SW EG 69 61
Hauptstralle 11 N EG 69 61
Hauptstralle 15 N EG 69 61
Hauptstrale 17 N EG 69 61
Hauptstralle 18 SW EG 67 59
HauptstraRe 19 N EG 68 60
Hauptstrale 23 SO EG 66 58
Hauptstrale 38 NO 2.0G 63 56
Hauptstrale 38/1 NO 2.0G 63 56
HauptstraRe 40 NO 2.0G 62 55
HauptstralRe 44 NO 2.0G 63 56
Hauptstralle 46 NO 3.0G 63 56
Im Deppeler 1 0 2.0G 70 63
Im Wiesengrund 5 0 2.0G 62 55
Im Wiesengrund 7 0 2.0G 64 56
Im Wiesengrund 7/1 O 2.0G 63 56
Kirchplatz 11 NO 2.0G 63 56
Lorcher Stralle 1 S EG 75 64
Lorcher Stralle 2 W 1.0G 74 63
Lorcher Strafle 2/1 W 1.0G 66 56
Lorcher Stralle 3 N 1.0G 66 57
Lorcher Stralle 4 W 1.0G 73 63
Lorcher Stralle 5 O 1.0G 68 58
Lorcher Stralle 7 O EG 73 63
Lorcher Stralle 8 SW 1.0G 73 64
Lorcher Stralle 10 SW EG 74 64
Lorcher Stralle 13 NO EG 74 66
Lorcher Strale 15 NO EG 74 67
Lorcher Stralle 19 NO 2.0G 69 62
Lorcher Strale 21 NO 2.0G 67 59
Lorcher Strale 23 NO EG 75 68
Lorcher Strale 27 N 1.0G 69 62
Lorcher Stralke 27/1 N 1.0G 67 60
Lorcher Strale 33 NO EG 75 68
Lorcher Strale 34 SW EG 78 70
Lorcher Stralle 38 SW EG 77 69
Lorcher Stralle 40 SW 1.0G 73 66
Lorcher Strale 44 SW EG 77 69
Lorcher Strale 45 NO EG 75 67
Lorcher Stralle 46 SW EG 77 69
Lorcher StralRe 47 NO EG 76 69
Lorcher StralRe 49 NO EG 76 69
Lorcher Stralle 51 NO EG 75 67
Lorcher Stralle 70 NW 1.0G 64 56
MoérikestralRe 3 SO 1.0G 64 55
MorikestralRe 5 SO 1.0G 64 56
MérikestralRe 7 SO 1.0G 64 56
MérikestralRe 9 SO 1.0G 63 55
Mozartstraflte 10 S 1.0G 62 55
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Larmaktionsplan Gemeinde Rechberghausen

StraBenverkehr (RLS-90)

Gebaude im Relevanzbereich der Larmaktionsplanung
Beurteilungspegel tags > 65 dB(A) | nachts > 55 dB(A)

BS INGENIEURE Wettemarkt 5 71640 Ludwigsburg (Ossweil) Tel.:(07141) 86 96-0

Beurteilungspegel
Anschrift Exposition lautestes tags nachts
lauteste Fassade Stockwerk in dB(A)
Ringstrale 18 NW 2.0G 66 55
RingstralRe 20 NW 2.0G 66 55
RingstralRe 33 NW 1.0G 66 58
Ringstrale 35 S 2.0G 68 60
Schlomarkt 4 NO EG 75 67
SchloBmarkt 6 NO EG 74 67
Schulstralle 1 NW 1.0G 65 57
Schurwaldstralle 10 O 2.0G 65 57
Schurwaldstralle 14 O 1.0G 63 55
Schurwaldstralle 16 O 1.0G 63 56
Schurwaldstralle 18 O 2.0G 64 56
Schurwaldstralle 20 O 1.0G 63 56
Schurwaldstralle 22 O 1.0G 63 56
UhlandstralRe 2 SW 1.0G 70 63
Uhlandstrale 2/1 SW EG 72 65
Uhlandstralle 4 SW 1.0G 69 61
Uhlandstralle 8 SW 1.0G 68 61
UhlandstralRe 10 SW 1.0G 69 61
UhlandstralRe 12 SW 1.0G 67 59
Zeppelinstralle 25 NW 2.0G 64 55
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Ml MaBnahmenwirkung Tempo 30
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Larmaktionsplan Gemeinde Rechberghausen
StraBenverkehr (RLS-90)
Gebaude im vordringlichen Handlungsbedarf
Beurteilungspegel und MaBnahmenwirkung
Beurteilungspegel Status quo Beurteilungspegel Tempo 30 Pegelminderung
Anschrift tags nachts tags nachts tags [ nachts
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Aalbachstrafie 1 67 60 65 57 2,6 2,6
Aalbachstralle 4 71 63 68 60 2,6 2,6
Aalbachstralle 6 70 62 67 60 2,6 2,6
Aalbachstralle 8 70 63 68 60 2,6 2,5
Am Aalbach 1 69 62 67 59 2,6 2,3
Bahnhofstralle 3 72 62 70 62 2,6 0,0
Bahnhofstralle 4 70 60 67 60 2,6 0,0
Bahnhofstralle 11 76 66 73 66 2,6 0,5
Bahnhofstrale 13 76 68 73 66 2,6 1,7
Bahnhofstrale 17 76 68 73 66 2,6 2,5
Bahnhofstralle 19 76 68 74 65 2,6 2,6
Bahnhofstralle 21 76 67 73 64 2,6 2,6
Bahnhofstralle 25 76 67 73 64 2,6 2,6
Bahnhofstralle 27 77 67 75 64 2,6 2,6
Bahnhofstralle 29 78 67 75 64 2,6 2,6
Bahnhofstralle 31 79 68 76 65 2,6 2,6
Bahnhofstrale 35 77 68 74 65 2,6 2,7
Bahnhofstralle 41 75 67 72 65 2,6 2,7
Bahnhofstralle 43 75 68 72 65 2,6 2,7
Bahnhofstralle 45 71 63 68 61 2,6 2,7
Bahnhofstralle 46 73 65 70 62 2,6 2,6
Bahnhofstralle 50 69 61 66 59 2,4 2,4
Erlenstralie 1 70 62 67 60 2,6 2,6
Erlenstrafie 2 72 64 69 61 2,6 2,6
Erlenstralie 4 68 61 66 58 2,6 2,6
Faurndauer Stral’e 6 68 60 68 60 0,0 0,0
Faurndauer Stralle 13 68 60 68 60 0,0 0,0
Faurndauer Stralle 23 68 60 68 58 0,0 21
Faurndauer Stralle 25 68 60 68 58 0,0 2,4
Faurndauer Stralle 27 69 60 69 58 0,0 2,4
Faurndauer Stralte 29 69 60 69 58 0,0 2,5
Faurndauer Stralke 45 68 60 68 57 0,0 2,4
Faurndauer Stralke 46 68 60 68 58 0,0 2,4
Faurndauer Stralke 47 68 60 68 58 0,0 2,4
Hauptstralie 1 74 64 72 64 2,5 0,0
Hauptstralie 5 69 61 69 61 0,1 0,0
Hauptstralle 6 69 61 69 61 0,4 0,0
HauptstralBe 6/1 70 61 70 61 0,2 0,0
Hauptstralle 7 68 60 68 60 0,1 0,1
Hauptstralle 8 69 61 69 61 0,1 0,0
HauptstraBe 11 69 61 69 61 0,0 0,0
HauptstraBe 15 69 61 69 61 0,0 0,0
Hauptstrale 17 69 61 69 61 0,0 0,0
Hauptstrale 19 68 60 68 60 0,0 0,0
Im Deppeler 1 70 63 70 63 0,0 0,0
Lorcher Straf3e 1 75 64 72 64 2,6 0,0
Lorcher Strale 2 74 63 71 63 2,6 0,0
Lorcher Stralke 4 73 63 70 63 2,6 0,0
Lorcher Stralke 7 73 63 70 63 2,6 0,0
Lorcher Strale 8 73 64 71 63 2,6 0,4
Lorcher StralRe 10 74 64 71 64 2,6 0,5
Lorcher StralRe 13 74 66 71 63 2,6 2,3
Lorcher StralRe 15 74 67 72 64 2,6 2,6
Lorcher StralRe 19 69 62 67 59 2,6 2,6
Lorcher StralRe 23 75 68 72 65 2,6 2,6
Lorcher StralRe 27 69 62 67 59 2,6 2,6
Lorcher StralRe 27/1 67 60 65 57 2,6 2,6
Lorcher StralRe 33 75 68 73 65 2,6 2,6
Lorcher StralRe 34 78 70 75 68 2,6 2,6
Lorcher StralRe 38 77 69 74 67 2,6 2,6
Lorcher StralRe 40 73 66 71 63 2,6 2,6
Lorcher StralRe 44 77 69 74 67 2,6 2,6
Lorcher StralRe 45 75 67 72 65 2,6 2,6
Lorcher StralRe 46 77 69 74 67 2,6 2,6
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Larmaktionsplan Gemeinde Rechberghausen
StraBenverkehr (RLS-90)

Gebaude im vordringlichen Handlungsbedarf
Beurteilungspegel und MaBnahmenwirkung

Beurteilungspegel Status quo Beurteilungspegel Tempo 30 Pegelminderung
Anschrift tags nachts tags nachts tags [ nachts
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Lorcher StralRe 47 76 69 73 66 2,6 2,6
Lorcher StralRe 49 76 69 73 66 2,6 2,6
Lorcher StralRe 51 75 67 73 65 2,5 2,5
Ringstralle 35 68 60 65 58 2,6 2,6
Schlomarkt 4 75 67 72 64 2,6 2,6
SchloRmarkt 6 74 67 71 64 2,6 2,6
UhlandstraRe 2 70 63 68 60 2,6 2,6
UhlandstraRe 2/1 72 65 70 62 2,6 2,6
UhlandstraRe 4 69 61 66 59 2,4 2,5
UhlandstraRe 8 68 61 66 58 21 2,2
UhlandstraRe 10 69 61 68 60 1,3 1,3
5297
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V. Betroffenheitsstatistik
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Larmaktionsplan Gemeinde Rechberghausen

StraBenverkehr (RLS-90)
Betroffenheitsstatistik

Vergleich Status quo vs. MaBnahmenumsetzung T30

Gemeinde Pegelintervall Betroffene Einwohner Status Quo Betroffene Einwohner bei Umsetzung MaBnahmen Tempo 30

in dB(A) tags nachts tags nachts
Rechberghausen 50 - 55 1183 224 1000 219

55-60 611 139 549 137

60 - 65 358 62 323 52

65-70 176 31 140 5

70-75 61 - 37 -

>75 11 0

5297
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